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Einwendungen gemass 8 13 Strassengesetz
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Bericht zu den Einwendungen

1 Vorbemerkung

11 Mitwirkung der Bevodlkerung

Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der Bevdlkerung vor der
Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt in der Triemlistrasse, Abschnitt Plntstrasse bis In der Ey, mit der
geplanten Neugestaltung der Oberflache wurde vom 12. Juni 2020 bis 13. Juli 2020 im Sinne von
§13 StrG offentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten sich Uber das geplante
Bauvorhaben orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 129 Einwendungen mit total 152 Antragen eingegangen, davon einige mit
identischem oder &hnlichem Wortlaut (nachfolgend als ein Antrag gezahlt). Von den somit 20
vorliegenden Antragen werden 4 Antrage ganz und 2 Antrage teilweise beriicksichtigt. 14 Antrage
werden nicht beriicksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende Massnahmen:
— Umsetzung der regionalen Veloroute
— Hindernisfreier Ausbau der Bushaltestellen «In der Ey» und «Goldackerweg»

— Verbreiterung des sidlichen Trottoirs, Anpassung der Fussgangeriibergange sowie der
Trottoiriberfahrten

— Baumersatz
— Abbau von Parkplatzen der Blauen Zone
— Anpassung der offentlichen Beleuchtung und der Fahrleitung

— Erneuerung der Durchlasse des Hagenbuchrainbéachlis sowie des Léaufe- und
Breitloobachs

— Erneuerung des Strassenoberbaus, der Kanalisation und Werkleitungen
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2 Einwendungen

Einwendung:
Auf den Abbau von Parkplatzen der Blauen Zone sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Das Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich vom 7. September 1975 (PBG) sieht vor, dass
im Normalfall die Zahl der Fahrzeugabstellplatze so festgelegt werden soll, dass die Fahrzeuge
der Benutzer*innen einer Baute oder Anlage ausserhalb des o6ffentlichen Grunds aufgestellt
werden kénnen (8 242 Abs. 2 PBG). Daraus folgt die Pflicht, Parkplatze auf Privatgrund zu
realisieren (sog. Pflichtparkplatze). Die stédtische Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze
(Parkplatzverordnung; PPV) regelt den Pflichtbedarf. Durch die Realisierung von
Pflichtparkplatzen weitet sich das Parkplatzangebot auf Privatgrund stetig aus, sodass der
Parkplatzbedarf zusehends auf Privatgrund abgedeckt werden kann.

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf 6ffentliche Strassenparkplatze (weisse Parkplatze und
Blaue-Zone-Parkplétze) noch eine Bestandesgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c¢). Namentlich ist
die Stadt nicht verpflichtet, Ersatz fur aufgehobene Parkplatze zu schaffen.
Hauseigentimer*innen und Gewerbetreibende sind grundsatzlich selber dafiir verantwortlich,
Parkplatze fir Bewohner*innen sowie fur Beschaftigte und Besucher*innen auf ihren
Grundstuicken zu errichten.

Blaue-Zone-Parkplatze werden nur aufgehoben, wenn dadurch anderen Bedurfnissen Rechnung
getragen werden kann. Damit sollen richtplanerische und konzeptionelle Vorgaben zur
Aufwertung der Strassenraume umgesetzt werden. Die Aufhebung der Parkplatze an der
Triemlistrasse ermoglicht die Schaffung einer Veloinfrastruktur, wie sie im regionalen Richtplan
verankert ist. Des Weiteren ist der Abschnitt als Hauptnetz der Velostrategie 2030 ausgewiesen.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Auf die Einfihrung von Tempo 30 sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Das Umweltschutzgesetz (USG) und die Larmschutzverordnung (LSV) des Bundes verpflichten
die Stadt Zurich zur Larmsanierung der Strassenabschnitte mit zu hoher Larmbelastung. Dabei
sind in erster Prioritat Massnahmen an der Quelle zu ergreifen. Temporeduktionen sind heute die
effektivste und kostenginstigste Larmschutzmassnahme. Sie verbessern zudem die
Lebensqualitat der Anwohnenden und die Sicherheit im Strassenverkehr.

Vor diesem Hintergrund hat der Stadtrat beschlossen, dass er auf den Strassen der Stadt Zurich
weitgehend Tempo 30 einfuhren will. Im Dezember 2021 hat er diesen Grundsatz mit dem
Konzept zur dritten Etappe Strassenldrmsanierung konkretisiert. Dieses sieht fir die
Triemlistrasse die Einfihrung von Tempo 30 vor.

Die Einwendung wird nicht bertucksichtigt.
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Einwendung:
Generell seien die Bushaltestellen derart auszugestalten, dass der motorisierte Individualverkehr
(MIV) die haltenden Busse passieren kann.

Stellungnahme:

Im Bereich der Haltestelle «Goldackerweg» verlauft die Triemlistrasse in einer Kurve und wird
von Schulwegen gequert. Um die Verkehrssicherheit aufgrund zu geringer Sichtweiten zu
erhéhen und der Klassierung der Ubergange als Schulwege gerecht zu werden, wird die
Haltestelle «Goldackerweg» nicht (iberholbar ausgebildet. Der gewahlte Ansatz hat sich in der
heutigen Situation bewahrt.

Im Vergleich zur veréffentlichten Planauflage § 13 StrG wird die Haltestelle «In der Ey»,
Fahrtrichtung Stadtspital Triemli, in Richtung In der Ey auf Hohe der gegenlberliegenden
Haltestelle, Fahrtrichtung Albisriederstrasse, verschoben. Dabei wird auch auf die anliegenden
Bauvorhaben Rucksicht genommen. Durch die gewahlte Lage der Haltestellen werden mdéglichst
kurze Umsteigwege zwischen den Buslinien 80 und 33 gewéhrleistet. Aufgrund mangelinder
Sichtweiten wird der Ubergang fir die Zufussgehenden, der als Schulweg ausgewiesen ist, mit
einer Schutzinsel ausgestattet. Die haltenden Busse kénnen somit in beide Fahrtrichtungen nicht
Uberholt werden. Da sich die Busse jeweils nur kurz an der Haltestelle aufhalten, entstehen keine
wesentlichen Einschrankungen fur die nachfolgenden Verkehrsteilnehmenden.

Die Einwendung wird nicht berticksichtigt.

Einwendung:
Die Velostreifen seien durchgéngig mit 1,50 m zu markieren.

Stellungnahme:

Die Verbreiterung des sudwestlichen Trottoirs wird reduziert, damit beidseitig 1,50 m breite
Velostreifen markiert werden kdnnen. Bei den Schutzinseln muss der Velostreifen unterbrochen
werden, um auf den Konflikt an der Engstelle hinzuweisen. Eine sichere durchgéngige
Markierung von Velostreifen kénnte nur in Verbindung mit einer Fahrbahnverbreiterung realisiert
werden. Dies wiederum hatte zusatzliche Baumfallungen und Abstriche bei den Trottoirbreiten
zur Folge.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Einwendung:
Beim Ubergang der Triemli- in die Piintstrasse seien durchgéngige Velostreifen zu markieren.
Der Kurvenbereich sei zwingend so anzupassen, dass Velostreifen von 1,50 m Breite markiert
werden konnen.

Stellungnahme:

Die zur Verfiigung stehenden Platzverhaltnisse beim Ubergang der Triemli- in die Pintstrasse
lassen es nicht zu, dass durchgéangige Velostreifen markiert werden. Im Begegnungsfall vom MIV
wird in der Kurve die gesamte Fahrbahnbreite benétigt. Entsprechend kann in diesem Bereich
aus Grunden der Verkehrssicherheit kein Velostreifen markiert werden. Diese dirfen nur markiert
werden, wenn sie nicht standardmassig durch andere Fahrzeuge mitbenutzt werden mussen.
Ferner wirde mit dem Velostreifen die Sicherheit vorgegeben werden, die nicht vorhanden ist.
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Der Beginn oder das Ende des Velostreifens ist so gewahlt, dass dieser im Begegnungsfall nicht
befahren werden muss. Fir eine sichere durchgéangige Veloinfrastruktur misste die Fahrbahn
deutlich verbreitert werden. Darauf wurde verzichtet, um die bestehenden Baume zu erhalten und
den Raum fir den Fussverkehr zu sichern.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:

Die Durchfahrtsbreiten bei den Fussgéngerschutzinseln entsprechen jeweils 3,25 m, was ein
Durchmarkieren der Velostreifen momentan verunmdglicht. Bei den Schutzinseln seien daher
Aufmerksamkeitsmassnahmen zu implementieren, die verdeutlichen, dass eine gleichzeitige
Durchfahrt von Autos und Velos nicht mdglich ist.

Stellungnahme:

Es werden keine Markierungen vor und nach einer Insel markiert, da mit dem Unterbrechen des
Velostreifens bereits verdeutlicht wird, dass der Platz fir eine gemeinsame Durchfahrt zu gering
ist.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:

Bei der Einmundung In der Ey sei zwischen den Schutzinseln ein Mehrzweckstreifen anzuordnen,
um das Queren und die Abbiegebeziehungen fir die Velofahrenden zu verbessern. Dieser Antrag
sei als Nachtrag zum bereits aufgelegten Projekt Triemlistrasse, Abschnitt In der Ey bis
Birmensdorferstrasse, zu verstehen.

Stellungnahme:

Die Einmindung In der Ey befindet sich ausserhalb des Projektperimeters und ist somit nicht
Bestandteil des vorliegenden Projekts. Unabhéngig vom vorliegenden Projekt ist im
Nachbarprojekt Triemlistrasse, Abschnitt In der Ey bis Birmensdorferstrasse, ein
Mehrzweckstreifen zwischen den Schutzinseln vorgesehen.

Die Einwendung wird mit dem vorliegenden Projekt nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die Velostreifen seien im Bereich der Fussgangerquerungen nicht zu unterbrechen.

Stellungnahme:

Die Durchfahrtsbreite neben den Fussgangerschutzinseln verunmdglicht ein gleichzeitiges
Durchfahren von Autos und Velos. Um auf diesen Konflikt hinzuweisen, wird der Velostreifen im
Bereich der Schutzinseln unterbrochen. Fir eine durchgéngige Markierung der Velostreifen
musste die Fahrbahn im Bereich der Schutzinseln verbreitert werden. Im gegebenen
Strassenraum kann eine solche Fahrbahnverbreiterung nur auf Kosten der Fussverkehrsflache
und bestehenden Baume realisiert werden, was als nicht verhaltnisméassig beurteilt wird.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.



Bericht zu den Einwendungen

Einwendung:
Die Haltekanten der Bushaltestellen «In der Ey» und «Goldackerweg» seien von Anfang an auf
die Lange von 25 m fiir den Einsatz von Doppelgelenkbussen auszugestalten.

Stellungnahme:

Die Umstellung der Buslinie 80 auf Doppelgelenkbusse erfolgt mit dem Verkehrsbetriebe Zirich
(VBZ)-Projekt «Elektrifizierung Buslinie 80». Die Bushaltestellen «In der Ey» und
«Goldackerweg» werden mit dem Strassenbauprojekt neu von Anfang an fur den Einsatz von
Doppelgelenkbussen ausgelegt.

Die Einwendung wird berticksichtigt.

Einwendung:
Die Schutzinsel hinter der Bushaltestelle «In der Ey» in Fahrtrichtung Bahnhof Oerlikon sei zu
verlangern, um das Uberholen eines haltenden Busses zu verhindern.

Stellungnahme:

Mit der Umsetzung des VBZ-Projekts «Elektrifizierung Buslinie 80» werden auf der Buslinie 80
kinftig Doppelgelenkbusse eingesetzt. Das Projekt wird voraussichtlich zeitgleich mit dem
Strassenbauprojekt umgesetzt. Steht ein Doppelgelenkbus an der Haltestelle «In der Ey» in
Fahrtrichtung Bahnhof Oerlikon, verhindert die geplante Lage der Schutzinsel ein Uberholen des
haltenden Busses. Eine Verlangerung der Schutzinsel ist demnach nicht nétig.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die Haltestelle «In der Ey», Fahrtrichtung Stadtspital Triemli, sei auf der ganzen Lange mit einer
22 cm hohen Haltekante auszufiihren.

Stellungnahme:

Eine durchgehend 22 cm hohe Haltekante kann nur realisiert werden, wenn die Busse eine
ausreichend lange gerade An- und Wegfahrt zur Haltekante haben. Die Haltestelle «In der Ey»,
Fahrtrichtung Stadtspital Triemli, liegt im Anfahrtsbereich in einer leichten Kurve. Daher kann eine
durchgehend 22 cm hohe Haltekante aus fahrtechnischen Griinden nicht umgesetzt werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die Haltestelle «Goldackerweg», Fahrrichtung Bahnhof Oerlikon, sei auf der ganzen Lange mit
einer 22 cm hohen Haltekante auszufiihren.

Stellungnahme:

Die Haltestelle «Goldackerweg», Fahrtrichtung Bahnhof Oerlikon, wird auf der ganzen Léange von
25 m mit einer 22 cm hohen Haltekante ausgefiihrt. Aufgrund der geplanten Verlegung der
kommunalen Veloroute in den Langgrutweg ist dies mdglich.
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Die Einwendung wird berucksichtigt.

Einwendung:
Die Haltestelle «Goldackerweg», Fahrtrichtung Stadtspital Triemli, sei auf der ganzen Lange mit
einer 22 cm hohen Haltekante auszufiihren.

Stellungnahme:

Bei der Haltestelle «Goldackerweg», Fahrtrichtung Stadtspital Triemli, befindet sich eine private
Ein-/Ausfahrt. Diese erfordert eine Trottoirabsenkung im hinteren Haltestellenbereich. Somit kann
keine durchgehend 22 cm hohe Haltekante angeboten werden. Eine Verschiebung der
Bushaltekante weiter Richtung Goldackerweg wurde gepriift. Aufgrund des Fahrverhaltens der
Busse bei der Wegfahrt misste die Schutzinsel merklich Richtung der bestehenden Baumallee
verschoben werden, was zu einem unstetigen Strassenverlauf flhren, eine zusatzlich
Baumféallung verursachen und die Trottoirbreite erheblich reduzieren wiirde. Folglich werden die
Auswirkungen einer Verschiebung der Haltestelle weiter Richtung Goldackerweg als
unverhéltnisméassig beurteilt. Auf die Schutzinsel kann wegen der bestehenden
Schulwegverbindung und der Verkehrssicherheit nicht verzichtet werden.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die geplante Einfihrung einer Tempo-30-Strecke sei als Bestandteil der Planauflage im
Ausschreibungstext zu erwahnen gewesen.

Stellungnahme:

Verkehrsvorschriften wie die Anderung der Hochstgeschwindigkeit auf einem Streckenabschnitt
werden von der Dienstabteilung Verkehr (DAV) verfugt und publiziert. Die geplante Einfiihrung
einer Tempo-30-Zone auf der Triemlistrasse ist demnach nicht Bestandteil der veréffentlichten
Planauflage § 13 StrG. Da die baulichen Massnahmen in direktem Bezug zur gefahrenen
Geschwindigkeit stehen, wurde die geplante Einflhrung der Tempo-30-Zone auf den Planen
informativ dargestellt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die Bushaltestellen seien vermehrt versetzt anzuordnen, um die Larmimmissionen gerechter zu
verteilen.

Stellungnahme:

Die Lage und Anordnung der Bushaltestellen ergibt sich aus dem Bedarf der
Quartiererschliessung, Uberlegungen der Verkehrssicherheit und den geometrischen
Randbedingungen des Strassenraums. Dem Wunsch nach einer versetzten Anordnung der
Haltestellen kann nicht nachgekommen werden. Fir die Verbesserung des Larmschutzes wird
auf der Triemlistrasse voraussichtlich Tempo 30 eingefuhrt.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.
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Einwendung:

Die Haltestelle «Goldackerweg», Fahrtrichtung Triemli, sei zwischen die Triemlistrasse Nrn. 48
und 50 zu verschieben. An dieser Stelle seien die Anwohnenden durch dickere Mauern und
dichtere Bebaumung besser von Larmimmissionen geschitzt. Im Zuge dessen kdnne die
Haltestelle in Fahrtrichtung Bahnhof Oerlikon ebenfalls Richtung Albisrieden verschoben werden.
Falls die Haltestelle «Goldackerweg» auf diese Weise verschoben werde, sei sie in «Schulhaus
Triemli» umzubenennen.

Stellungnahme:

Eine Verschiebung der Haltestelle «Goldackerweg» wurde gepriift. Fir die Quartiererschliessung
ist die Nahe der Bushaltestelle zum Goldackerweg massgebend. Die Lage der Haltestelle
«Goldackerweg» im Bereich der Triemlistrasse Nrn. 54 und 56 hat sich als Bestvariante
herausgestellt. Mit der geplanten Einfihrung von Tempo 30 wird der Larmschutz entlang der
gesamten Triemlistrasse verbessert.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:
Die Bushaltestellen seien versetzt anzuordnen, um die Schadstoff- und Feinstaubbelastung
besser zu verteilen, die beim Abrieb auf der Busbetonplatte entstehen.

Stellungnahme:

Dem Wunsch nach einer versetzten Anordnung der Haltestellen kann nicht nachgekommen
werden (Begriindung siehe oben). Durch die geplante Einfihrung von Tempo 30 nimmt die
Schadstoff- und Feinstaubbelastung (PM10) ab. Der Pneuabrieb verringert sich bei geringeren
Geschwindigkeiten ebenfalls. Zusétzlich ist davon auszugehen, dass eine versetzte Anordnung
der Bushaltekanten keine wesentliche Verbesserung der Schadstoff- und Feinstaubverteilung
erzielen wirde.

Die Einwendung wird nicht bertcksichtigt.

Einwendung:

Die Trottoirabsenkung zur privaten Liegenschaft an der Triemlistrasse 54 sei Uiber die bestehende
Lange zu belassen. Die Schutzinsel vor der Triemlistrasse 56 sei ebenfalls mindestens 2 m
Richtung Triemli zu verschieben. Mit diesen Massnahmen konne sichergestellt werden, dass die
Zufahrt zur Triemlistrasse 54 weiterhin uneingeschrankt moglich sei.

Stellungnahme:

Mit dem Uberarbeiteten Projekt wird die bestehende Trottoirabsenkung zur privaten Liegenschaft
an der Triemlistrasse 54 beibehalten. Die Schutzinsel vor der Triemlistrasse 56 wird Richtung
Triemli verschoben. Die Zu- und Wegfahrt zur Triemlistrasse 54 bleibt unverandert.

Die Einwendung wird berucksichtigt.
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Einwendung:
Die Bushaltestelle «Goldackerweg» sei wie folgt anzupassen:

— In Fahrtrichtung Triemli sei die Haltestelle um rund 7 m Richtung Triemli zu verschieben.
Auf diese Weise kénne eine durchgehend 22 cm hohe Haltekante realisiert werden.

— Um die Zufahrt zur Einstellgarage an der Triemlistrasse 52 nicht zu erschweren, sei die
neue Schutzinsel zu verkirzen.

— In Fahrtrichtung Triemli sei auf die Sitzbank zu verzichten, um die Hindernisfreiheit der
Haltestelle und des Trottoirs zu gewabhrleisten.

— In Fahrtrichtung Bahnhof Oerlikon sei darauf zu verzichten, die Haltestellenmdblierung
zu verschieben. Ein Nutzen sei nicht ersichtlich, weshalb die Verschiebung unnétige
Kosten zulasten der Steuerzahlenden generiere.

Stellungnahme:

— Eine Verschiebung der Haltestelle «Goldackerweg» in Richtung Triemli wurde gepruft,
aber verworfen (siehe Stellungnahme zur Einwendung auf Seite 8).

— Die neue Schutzinsel wird auf Hohe der Triemlistrasse 52 auf die Vorderkante der
bestehenden Schutzinsel gekirzt. Die Zufahrt zur Einstellgarage Triemlistrasse 52 bleibt
somit unverandert.

— Auf die Sitzbank in Fahrtrichtung Triemli wird zugunsten der Hindernisfreiheit verzichtet.

— Die Haltestelle «Goldackerweg» in Fahrtrichtung Oerlikon wird etwas zurtickversetzt. Die
Haltestellenmdblierung bleibt an bestehender Lage, muss jedoch aufgrund der Anhebung
der Haltekante und des Zustands ersetzt werden.

Die Einwendung wird teilweise berlicksichtigt.

Einwendung:

Im Publikationstext zur Ausschreibung werde von einer Anpassung der Fahrleitungen
gesprochen. In den Planen seien keine Anpassungen an den Fahrleitungsinstallationen
ersichtlich. Es sei demnach festzuhalten, dass die Anpassungen an den Fahrleitungen kein
Bestandteil der vorliegenden Planauflage seien.

Stellungnahme:

Die Anpassungen an den Fahrleitungen der VBZ und teils der 6ffentlichen Beleuchtung sind
Bestandteil des Drittprojekts «Elektrifizierung Buslinie 80». Es wird festgehalten, dass
Fahrleitungsanpassungen kein Bestandteil des vorliegenden Strassenbauprojekts sind.

Die Einwendung wird berucksichtigt.

10



Bericht zu den Einwendungen

3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt geméass 8§ 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme 6ffentlich auf.
Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der Stadt Zurich» bekannt
gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung geméass 88 16
und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) 6ffentlich aufgelegt und bekannt gemacht.

Zurich, 20. April 2023 mut

Direktorin
Digital signiert von

Rangosch Simone
DN: cn=Rangosch Simone
Z—""  Datum: 2023.04.21 18:10:

57 +02'00'
Dr. Simone Rangosch
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